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1 Jak ¢ist background?

Tento background report (dédle jen BGR) vznikl
pro ucely simulovaného jedndni Skupiny Dvaceti (ddle
jen G20) vramci Prazského studentského summitu.
Obsahuje stru¢ny uvod do problematiky soucasnych

vyzev v ndmofnim obchodu a je urceny delegdtstvu

2 Uvod

Néamotni obchod je pro svétovou ekonomiku kli-
covy. Nas globalizovany svét stoji na pfesunu zboZzi
z jednoho jeho konce na druhy, coz ho ale zdroven ¢ini
ndchylnym k naruSeni a krizim. Mezindrodni spole-
censtvi uzavtelo uz mnoho dohod s cilem zajistit sta-
bilitu ndmotniho obchodu a zamezit ndhlym Sokdm.
Momentalné ohrozuji hladky tok zboZi po ocedanech
spise nehody (napf. zablokovani Suezského priiplavu),
valky (napf. ruskd blokdda vyvozu obili z Ukrajiny)
a politické napéti mezi svétovymi a regiondlnimi moc-
nostmi (napt. obchodni valky).

Bliz8i pozornost background vénuje nékterym

konkrétnim problematikdm. V prvni ¢dsti pojedndva
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k pochopeni zakladnich souvislosti. Slouzi jako pod-
klad pro delegdtstvo k dalSimu samostudiu a sepsdni
stanoviska jimi zastupovaného statu. BGR ddle posky-
tuje mozné otdzky pro jedndni a doporucené zdroje k

hlubsimu porozuméni.

o zméndch v ndmotnich obchodnich trasdch a rozvoji
infrastruktury. Systém svétovych obchodnich tras je
velmi dynamicky a jeho soucasné rozpoloZeni ndm
dokaZe prozradit mnohé o rozloZeni ekonomické sily
amoci. Zarovenn md nemaly dopad na fungovani své-
tové ekonomiky a k bezproblémovému provozu potte-
buje kvalitni infrastrukturu. Druhd ¢ast BGR se vénuje
sniZzeni emisi sklenikovych plyndi z ndmotniho ob-
chodu. I toto odvétvi prispivd ke zméndm klimatu,
a proto je nutné jeho negativni dopad na Zivotni pro-

stredi snizit.

3 Jak funguje namorni obchod?

Mote odedavna slouzi k prepravé zbozi a lidi.
Plavba pfedstavovala efektivnéjsi a rychlejsi zplisob
pfepravy neZz chtize nebo doprava povozy." Samozte-
jmé je tento zplisob dopravy podminén geograficky —
vyzaduje blizkost pobrezi
anebo splavné feky. S ndstu-
pem vlakd, aut aletadel zis-
kala plavba konkurenci,
avSak vyznamné misto v
globdlnim obchodé si zachovala a dodnes probihd 8o %
obchodu na motich.? Staty mezi sebou sménuji zboZzi
a specializuji se podle svych moznosti a preferenci. Vy-
vazeji do svéta produkty, jez umi levné vyrobit ¢i zpra-

covat, a dovazeji ty, kterych maji nedostatek. Dané

»Dodnes probiha 80 %
obchodu na morich.*

zbozi miize od vyrobce po konecného spottebitele pro-
jit i nékolika riiznymi zemémi ¢i svétadily .3

Pteprava z jednoho konce svéta na druhy se vy-
plati diky obrovské kapacité lodi a celkové efektivite
tohoto zpiisobu prepravy. Sou-
Casnym trendem je jak zvétSo-
vani, tak zdroven i zpomalovani
lodi, oboji totiZ vyznamné Setti
palivo.4 5 ¢ Celkovda hmotnost
prepravovaného ndkladu dlouhodobé roste.” Globdlni
flotila ¢itala k lednu 2023 pfes sto tisic plavidel nad sto
tun véhy a za predchozi rok dohromady pfevezla jede-
ndct miliard tun ndkladu, tedy pfiblizné 1,4 tuny
na ¢lovéka.® Ndmotni obchod tak pomdha zivit, budo-

vat a pohdnét dnesni civilizaci.
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PREDICTED INCREASES IN WORLD SEABORNE TRADE, GDP AND POPULATION

180w World seaborne trade carried in tonnes (billions)

Importance
=== Core Route
Secondary Route

Obr. 2: Nejvyznamnéjsi ndmorni obchodni trasy, prilivy a priplavy

3.1 Hlavni trasy, komodity a exportéri

Pés nejintenzivnéjsiho ndmorniho obchodu obe-
pina celou zemékouli jako prstenec. Plavidlim zkracuji
cestu Cetné prulivy a praplavy. Naptiklad kdyz se v Su-
ezském priplavu zasekla lod Ever Given, nékteré lodé
musely zvolit delsi trasu okolo Afriky a prodlouzily

si tak plavbu o 15 dni.?

3.1.1. Trhsropou

Dilezitym centrem trhu s ropou je Blizky vy-
chod. Ropa z Perského zdlivu miti Hormuzskym prili-
vem dvéma sméry: do Evropy a do vychodni Asie, po-
ptipadé ddle do Ocednie - rozvinuté ekonomiky v Ev-
ropé€ i ve vychodni Asii vyzaduji pro pohon svého pri-
myslu velké objemy fosilnich paliv, v danych oblastech
se ale nenachdzi velka nalezisté. Proto musi dovazet
ropu z regionil na tuto komoditu bohatsich.*® Afrika
a Amerika jsou v daném ohledu sobésta¢né a obchod
s ropou probiha predevsim v ramci regiond, nékdy ji

dokonce exportuji.

—— \\orld economy GOP in US $ (trillions)
------ World population (billions)

Sources:
World seaborme trade - IHS Global Insight
World economy - OECD Statistics

trillons

2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 Population Division

World population - UN Department for Economic and Social Affairs,

Obr. 1: Predpoklddany riist namotniho obchodu, svétového HDP a lidské

populace
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Choke Point
Primary
. Secondary

Préliv = Uzk{ pds vody pfirozené proté-
kajici mezi dvéma v{bézky pevniny
spojujici more ¢i ocedny. Synonymem
je GZina. Mezi vgznamné prilivy patfi
Hormuzskg, Malack( a Lamansskg prd-
liv &i Danské aGziny.®

Priplav = Uméla obdoba prilivu - je
vytvoren( ¢lovékem. MizZe spojovat
feky, jezera, mofre ¢i jiné vodni plochy.
Riké se mu také (plavebni) kanal. Vg-
znamn{mi pridplavy jsou napf. Panam-
skg, Suezskg ¢i Kielsk{.”

Cestou do vychodni Asie pluji tankery kolem In-
dického poloostrova askrze Malacky priliv, jednu
jich cilova stanice — pfistavy v Ciné, Japonsku, Jizni
Koreji, Singapuru a na Taiwanu. Lodni doprava ovsem
neni omezena pouze na mote. Mnoho plavidel vyuziva

velké ¢inské feky jako Zlutou feku, Perlovou

teku aJang-c'-tiang pro cestu do vnitrozemi
azpét. To stejné plati pro feky jako Ryn, Volhy,

Mississippi, Reku svatého Vavfince a dalsi
3.1.2. Kontejnerové lodé

Z asijskych pfistavii ndsledné do celého

@ sveta mifi kontejnerové lodé se vselijakym zbo-

zim, od pretavené oceli pres mikrocipy
po hracky. Intenzivni obchod probihd uvnitf re-

gionu i napti¢ nejvétsim svétovym ocednem -
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Pacifikem. Kazdoroc¢né se mezi USA avychodni Asii
pfepravi na 28 milioni kontejnert. Mezi Evropou
avychodni Asii je to o ¢tyfi miliony méné. VEtsi cast
téchto vymeén tvoti exporty z Asie.”
3.1.3. Trh s obilim
Opomenout nelze ani obchod s obilninami (napf.

pSenice, Zito). Mezi nejvétsi vyvozce obilnin patfi USA,

Namorni obchod

Austrdlie, Rusko, Kanada a Ukrajina.* *> Afrika a Asie,
zejména Cina, Egypt a Indonésie, naopak velkd mnoz-
stvi obilnin importuji.*® S timto trhem vyrazné otfasla
ruskd agrese na Ukrajiné€ a ndslednd blokada ukrajin-
skych ptistavii. Mnoho zemi globdlniho Jihu je zdvis-

lych pravé na importech z Ruska a Ukrajiny."”

4 Obchodni trasy a infrastruktura

Smeér a trasa obchodnich tok@ po svétovém oce-
anu se samozrejmé stdle méni. Napti¢ véky mély rlizné
regiony rozli¢né potteby ¢i preference a mohly zbytku
svéta nabidnout riizné zbozi. S trasami ndmotniho ob-
chodu vzdy vyrazné pohne otevieni priplavu nebo in-
dustrializace nékterého regionu.”® Stejné velkou roli
jako zemépisné redlie maji ovSem i zplsoby, jakymi
se s nimi lidé vyrovnaji nebo je vyuziji: Vyznam v za-
jisténi hladkého pritbéhu ndmoiniho obchodu ma tedy
imoderni, efektivni a spolehliva infrastruktura v pfi-
stavech.”

Zména klimatu ohroZuje vsechny aspekty fungo-
vani lidské civilizace a ndmotni pfeprava neni vyjim-
kou. Plavidla se musi vypotddat s ¢astéjsim extrémnim
pocasim, ptistavy se stoupajici hladinou mofi a feky
se suchy, které snizuji jejich splavnost.2® #* Na druhou
stranu prinasi klimatické zmény i néco malo ptilezi-

tosti, napfiklad nové arktické obchodni trasy.>

4.1 Zmény v namornich trasach

V poslednich letech se mnoho stdti zaméfuje na
sniZeni rizikovosti svych dodavatelskych fetézcil tak,
aby zabrdnily ndhlym Sokdim. Diverzifikuji svou sit do-
davatelti komodit, a to zejména u kritickych surovin
(napt. lithium, mikrocipy).> 24

41.1. Arktické trasy

Rozsah arktického ledu se nyni kviili rostoucim
teplotdm zmensuje v primeéru o 12,2 % za desetileti.?s
Jde o katastrofdlni dopad klimatickych zmén, zdroven
vsak s sebou nese nové moznosti v moteplavbé. Ustup
ledu otevird ndmotnikiim nové koridory pro ptepravu
zbozi. Lidstvo odeddvna vidélo za poldrnim kruhem
pouze nehostinnou poust bez velkého vyuZiti. Plavba
zde byla ndrocnd, ¢i pfimo nemoznd, a to i pro nejlépe
vybavené ledoborce. To se ale v soucasnosti méni

avletnich mésicich proplouva Severnim ledovym

ocedanem vice a vice lodi (stdle v doprovodu ledo-
borc).26 27 Do budoucna se tedy v Severnim ledovém
oceanu muze rozvinout hned nékolik rusnych obchod-

nich tras.

Severovgchodni trasa (Northeast
Passage) vede od Skandindvského polo-
ostrovu podél pobrezi Ruska az do Berin-
govy Gziny a bude pravdépodobné prvnim
koridorem, v némz led v |été pIné ustoupi.
Zkracuje plavbu mezi zadpadni Evropou a
v{chodni Asii z 21 000 kilometrd pfi vyuziti
Suezského priplavu na 12 800 kilometrd,
coz odpovidd Gspore deseti az patndcti
dnd cesty. Cast této trasy mezi Novou zemi
a Beringskou GZinou se nazgvé Severomor-
skd trasa (Northern Sea Route).”
Severozdpadni trasa (Northwest Passage)
zadind mezi Newfoundlandem a Grdénskem,
proplétd se mezi kanadsk(mi ostrovy a Gsti
také v Beringové GzZiné. Tato trasa by zkra-
tila cestu ze z&dpadni Evropy do v{chodni
Asie o 13 600 kilometrd oproti 24 000 kilo-
metrd v pfipadé vyuziti Panamského pri-
plavu.” Cestu mezi vjchodnim a zdpadnim
pobrezim Ameriky by zkratila o sedm tisic
kilometr(.”

Viceméné polovina arktickych vod spadd pod
svrchovanost zemi NATO, zatimco druhd ptilka patfi
Rusku. Novych tras chce vyuzit také Cina, jez se pro-
hlasila za ,blizkoarkticky stat” a v roce 2018 oznamila

svlj zamér zapojit Severovychodni trasu do své
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iniciativy Pds a stezka. Do budoucna Ize tedy ocekdvat
ruskou a ¢inskou spoluprdci na vychodni strané pdlu,
zejména v oblasti téZby LNG (zkapalnéného zemniho
plynu) a vystavby ptislusné infrastruktury. To samo-
zfejmé vyvoldva obavy na zdpadni strané Arktidy, tedy
mezi ¢leny NATO.2®

I verage February ice extent Russia
I Average September ice extent e

== Northern Sea Route
Northwest Passage
Transpolar Sea Route

Obr. 3: Mapa moznych arktickych nd-

mornich tras

Problém ptedstavuje i téméf nevyhnutelné po-
Skozeni arktickych ekosystémil vlivem zvySené lidské
aktivity v regionu. Provoz lodi by svou hlasitosti rusil
mistni faunu a zanesl by sem invazivni druhy. Zplo-
diny z motorti a odpad by znecistily jednu z poslednich
nedotcenych oblasti planety. Zaroven zde vznika ri-

ziko riiznych havdrii, napt. ropnych tankert.> 3°

North Pole
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vabnd stezka

Bering Sea Ocean

North Pole (5 RUSSIA

Namorni obchod

41.2. Namorni hedvabna stezka

Cinska lidova republika financuje mnoho pro-
jektli po celém svété skrze svoji iniciativu Pas a stezka
(Belt and Road Initiative). ,Ndmotni hedvadbnd stezka“
oznacuje Cast Iniciativy, jeZ se zaméfuje na investice
do ndmotniho obchodu, napf. do pfistavi. Ziro-
ven se tak jmenuje nova obchodni trasa, kterd md vést
z Ciny okolo ptistavi v jihovychodni Asii pres Keniu
a Dzibuti v Africe a koncit ve vychodnim Stfedomofti.
Trasa nicméné podléhd politickym vrtochiim vedeni
CLR i zapojenych statti, a neni proto presné dand. Ciné
se jiz povedlo nakoupit ¢i prevzit nékolik ptistavii po-
dél trasy, napt. v Pakistanu ¢i na Sri Lance. Okolnosti
dohod vsak nerovnomérné nahravaly CLR, jelikoz do-
tyéné zemé se potykaly s domdci nestabilitou a celily

z ¢inské strany ndtlaku.3*

41.3. Hospodarsky koridor Indie -
Blizky vychod - Evropa

Casteéné i v reakci na ¢inské projekty podepsali

lidfi Indie, EU, USA, Saudské Ardbie a SAE memoran-
dum o hospoddfském koridoru Indie - Blizky vychod
- Evropa (IMEC). Stalo se tak na lofiském summitu
G20 v Novém Dilli. Strany se tehdy shodly na tom,
Ze realizace tohoto projektu je v jejich spole¢ném za-
jmu, memorandum vsak neobsahuje konkrétni plany
¢i pravni zdvazky.3* Koridor ma propojit tyto tti regi-
ony nejmodernéjsi infrastrukturou
aposilit hospodafské vztahy. Projekt
si dava za cil integrovat Zelezni¢ni traté
aptistavni spojeni z Indie do Evropy,
cozpovede k plynulejsimu a rychlej-
Simu tranzitu zbozi. Ddle mifi na rozvoj
pacific energetické infrastruktury vcetné vy-

roby aprepravy vodiku zobnovitel-

Medicn

Al foai2on0 nych zdroji a nakonec na posileni infor-

W B macniho a komunikac¢niho spojeni regi-

£ s onti diky novym podmotskym kabe-
ltim 33 Namotni propojeni Indie a Arab-
ského poloostrova tak nabizi alternativu

HovAY pro plavbu pres Rudé mote ¢i pozemni

prejezd pres fran. Celd myslenka se vsak
nyni zmitd v nejistoté kvili nestabilni

situaci na Blizkém vychodé.3+
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4-2 Pristavy

Pristavy jsou branami ke svétovému ocednu. Jen
diky nim maji stdty p¥istup k ndmotfnimu obchodu -
ptimotské pfimo a vnitrozemské po fekdch. Predsta-
vuji nezbytnou soucdst globdlniho dodavatelského fe-
tézce, ptipojuji k pevniné elektrarny a podmotské da-
tové kabely, umoznuji tézebni operace pifi pobrezi
nebo v nich kotvi rybatské lodé. Obecné zkrdtka otevi-
raji dvefe nejriznéjSim (nejen) ekonomickym aktivi-
tam.3s

Jejich poloha na pobftezi ¢i na btehu vsak zdroven
vystavuje pristavy mnoha rizikim. Ohrozuji je pti-
rodni katastrofy jako zdplavy, tsunami, boure, huri-
kdny a také stoupajici hladina svétovych ocednti.
Jiz dnes vyzaduji ptistavy rozsahlé investice pro zvy-
Seni své ochrany pred extrémnim pocasim a vzestu-
pem moti. Tyto investice se vSak v dlouhodobéjsim
métitku vyplati, nebot se tak ptistavy uchrani pted ma-
teridlnimi Skodami zptsobenymi témito dutsledky

zmén klimatu.3® 37

Namorni obchod

»PFistavy jsou branami ke
svétovému ocednu.”

4.3 Riéni obchod

Ryn, Labe, Dunaj, Zlutd teka, Perlova feka:
Vsechny tyto vyznamné obchodni koridory celi hroz-
bdm sniZujici se hladiny a sucha, které omezuji jejich
splavnost, nebo dokonce kompletné znemoznuji
plavbu lodi. To pfindsi velké problémy pro dodavatel-
ské fetézce a pti absenci alternativnich spojeni i jejich
kolaps. Kuptikladu v roce 2022 musely lodé plout
po Rynu s pouhou ¢tvrtinovou kapacitou anesplav-
nost teky Mississippi zptsobila Skody v hodnoté
20 miliard dolart.3®

Problém maji i ptistavy na fekdch, jejichZ hladina
ptilis klesne ¢i stoupne v disledku sucha ¢i extrém-
niho pocasi. Jako mozné feseni problému na fekich
se nabizi prohloubeni koryt, avSak to s sebou nese dalsi
vydaje a také vyznamné poskozeni fi¢nich ekosys-

tém.39

5 Dekarbonizace namorni prepravy

Mezindrodni pfeprava je zodpovédnd za 3 % glo-
balnich emisi sklenikovych plyna4° (tedy asi stejné to-
lik jako celé Némecko#) a bez véasného zdsahu toto
Cislo poroste.#* Dekarbonizace znamena snizeni mnoz-
stvi vypousténého oxidu uhli¢itého a ostatnich skleni-
kovych plynil. Prdvé k tomu se zavdzaly stdty svéta
podpisem  Parizské do-
hody.#* Odvétvi ndmotni
dopravy vyzaduje velké in-
vestice do dekarbonizace,
konkrétné do  vyvoje
aadopce novych nizko-
emisnich ¢i bezemisnich pa-
liv a do zvySeni efektivity
celého procesu dopravy. To se promitne do nakladd jak
pro firmy, tak pro spottebitele.# Pokud k dekarboni-
zaci ndmotni pfepravy nedojde, lidstvo bude Celit stdle
vyraznéjsim projevim klimatické krize. Jevy jako zi-
velné katastrofy, stoupajici hladiny mofti ¢i nejistota

pro investory zplisobi celému odvétvi jeSté vétsi

»Mezinarodni preprava je
zodpovédna za 3 % glo-
balnich emisi sklenikov{ch

Skody, nemluvé o dopadech zmén klimatu na zbytek
lidské ¢innosti.4

Celou situaci komplikuje nadndrodni podstata
namotniho obchodu. Kazda lod pluje pod vlajkou néja-
kého stdtu, coz znamend, Ze je v ném registrovand. Lod
i posddka musi dodrzovat zakony dané zemé a odvadét
ji dané (napf. z prodeje
lodé).4¢ Nemusi pfitom jit
o domovskou zemi vlast-
nikd lodi, takze nékteré
zemé dokonce cilené ldkaji

majitele na nizké dané

o ¢
pl ynu avolné regulace. Skoro

46 % kapacity svétového
lodstva je tak registrovdno v Libérii, Panamé a na Mar-
shallovych ostrovech.4” Kdyz sefadime stity podle
emisi plavidel v nich registrovanych, nepfili§ prekva-
pivé se na vrcholu objevi prdveé tfi vySe zminéné stdty.
Kdyz ale stdty preskupime podle emisi vypousténych
lodmi vlastniki z danych stdti, nahofe nalezneme

Cinu, Japonsko a Recko.s
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Staty maji mnoho moZnosti, jak naplnit své za-
vazky ke sniZzeni emisi. Mohou zaméfit regulace
na lodé€ v nich registrované nebo na své firmy a jedince,
kteti lodé vlastni. Zaroven mohou omezit ¢i zpoplatnit
ptistup ke svym ptistavim tém lodim, které na za-
vazky ke sniZzeni emisi nedbaji. V neposledni fadé mo-
hou stdty finanéné podpotit rozvoj nizkoemisnich pa-
liv a jejich infrastruktury nebo vlastnikiim nabidnout
dotace na upravu a modernizaci svych lodi. Snizeni
emisi z lodni dopravy na nulu do roku 2050 bude podle
studie Global Maritime Forum vyzadovat investice ve
vy$i 1,2-1,6 bilionu dolarti. Nejvétsi polozka piijde do
rozvoje infrastruktury pro vyrobu a distribuci paliv,
samotné lodé a ostatni opatfeni spotfebuji jen 13 %
z celkové ¢dstky. Alternativni paliva vSak najdou vyu-

Ziti i nap¥i¢ mnoha dalsimi odvétvimi.+

5.1 Alternativni paliva

Prechod na nizkoemisni a bezemisni paliva mtize
zajistit snizen{ emisi az o 70 %. Lodé slouzi v priméru
dvacet pét aZ tficet let, proto je v tomto procesu nutné
pocitat s velkou setrvacnosti. Pro dosahnuti uhlikové
neutrality do roku 2050 musi alternativni paliva poha-
nét v roce 2030 desetinu svétovych plavidel.>®

Emise sklenikovych plynii z ndmotni pfepravy
stouply za poslednich deset let asi o pétinu, ale emise
z fevozu tuny nakladu o jednu ndmotni mili se snizily.
To znamend, zZe celkova hmotnost ptepravovaného na-
kladu postupné stoupd, avSak emise stoupaji pomaleji.>*
To sice naznacuje zvySeni efektivity ndmoifni pre-
pravy, k uplné dekarbonizaci je ale potteba sniZit vy-
pousténé emise na nulu. V soucasnosti jsou bohuzel
stdle téméf vSechny lodé pohdnény fosilnimi palivy,
avsak tato realita se postupné méni. Ctvrtina dnes ob-
jednanych lodi uz popluje s motorem schopnym vyu-

zivat nizkoemisni paliva? Spolu s vyrobou lodi

»Emise sklenikovgch plynd
Z ndmorni prepravy stou-
ply za poslednich deset let
asi o pétinu, ale emise z
prevozu tuny nakladu o
jednu namorni mili se sni-
Zily.*
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Zemé, pod jejiz vlajkou lod’ pluje, ma po-
vinnost vymdahat mezinarodnich regulace.
To se tgkd i mezindrodnich zavazkl ke sni-
zeni emisi sklenikov(ch plyn@.**
Vlastnici lodi (jednotlivci, firmy, staty) &ini
rozhodnuti o investicich a o provozu svého
lod’stva. Rozhoduji tedy o vyuZzivani paliv s
mensi uhlikovou stopou, o efektivnéjsim

provozu nebo o ndkupu Cistsich motord.

Mohou podléhat regulacim ze strany svého

statu, véetné téch environmentdalnich.?®

na ¢isty pohon (popf. upravou starych) se vSak musi
dat do pohybu i masova produkce alternativnich paliv.
Prizptisobit se bude muset téZ palivova infrastruktura
- skladi$té, napdjeci stanice i fungovani pristavii.s >

Co se tyce vybéru samotnych alternativnich pa-
liv, nabizi se hned nékolik moznosti. Kazdé palivo ma
své plusy a minusy a zpravidla vyzaduje specifickou
péci a skladovani na pevniné i na palubé. Vsechna pa-
liva ke své vyrobé vyzaduji néjakou formu energie
(napt. tepelnou, elektrickou). Pochdzi-li tato energie
znizkoemisnich zdrojf, nazyvdme palivo ,zelenym*
(napt. zeleny metanol). V takovém ptipadé nejsou bé-
hem vyroby potteba technologie na zachycovani uh-
liku, coz snizuje naklady. Kromé amoniaku md uz od-
vétvi ndmotrniho obchodu se vSemi uvedenymi palivy
zkuSenosti.

e  Amoniak - ze vSech alternativnich paliv by
zel existuji opravnéné pochybnosti o jeho
dostupnosti a bezpec¢nosti — amoniak je vy-
soce toxicky, a tak vyzaduje dikladnd
ochrannd opatfeni od vyroby aZ po spo-
tfebu.5 5

e Metanol - Technologicka ptipravenost je na
jeho vyuzivani jako paliva vyssi nez u amoni-
aku. Spalovdni metanolu neni ni¢im novym
aneni nutnd ani vyraznd uprava motoru.5
Jeho preprava je bezpecna a neni zdaleka tak
toxicky jako ostatni paliva.5®

e Biopaliva - Jiz dnes jsou ptimichavana

do smési paliva. Problém biopaliv spocivd
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paradoxné v jejich udrzitelnosti. V soucas-
nosti se pouzivaji hlavné odpadni oleje
a tuky, aby produkce biopaliv nesla na ukor
produkce potravin. Dokud nebude vynalezen
zplsob vyroby biopaliv, jenz by neohrozoval
potravinovou bezpecnost a dostupnost ptidy,
bude muset ndmotni preprava ,soupefit
o biopaliva s ostatnimi dopravnimi odvét-
vimi (tj. letectvi, pozemni doprava).>
e LNGaLPG - Z alternativnich paliv momen-
tdlné nejvice plavidel spaluje LNG (zkapal-
nény zemni plyn).®* Nékteré lodé také voli
dvoji pohon s moznosti kombinace paliv, na-
ptiklad LNG a elekttiny. Pfi spalovdni téchto
plynt stdle vznikaji emise, je jich ovSem
62

méné nez u klasickych fosilnich paliv.

Tato paliva se tak nabizi pfinejlepSim jako

Namorni obchod

krdtkodobé teSeni. Systémy pro ptechova-
vani a spalovdni LPG (zkapalnéného ropného
plynu) by vSak mély byt snadno konvertova-

telné pro vyuziti metanolu.%

5.2 Ostatni uspory

Zbylych 30 % snizeni emisi musi dohromady za-
jistit logistickd opatteni, digitalizace, zlepseni hydro-
dynamiky lodi a zachycovdni uhliku. Energetické
uspory samy o sobé mohou snizit emise o0 15 %. S tim
mize pomoci i uméld inteligence. Ta vytvori digitdlni
model lodé, prozkoumd mozné trasy s ohledem na po-
Casi atp. a vybere tu nejusporné;jsi.5 ¢ Sladéni ptijezdu
lodi do ptistavu, zkrdceni cekacich dob béhem nakla-
ddni a lepsi sdileni dat by zabranilo zbyte¢nému spalo-
vani paliva pti ¢ekdni a zdroven by zvysilo spolehlivost
celého dodavatelského fetézce.® Vyvoj technologii pro
zachycovdni uhliku jiz béhem plavby je zatim v po-

catku.

6 Role mezinarodnich organizaci a smluv

Svétovy ocean muze (nad)uzivat kdokoliv,
a proto je zasadni role mezindrodnich smluv a dohod,
které koordinuji ndmotni c¢innosti soukromnikil
istatli. Maji za cil dosahnout spravedlivého vyuzivani
motskych zdroji, prevenci konfliktl a ochranu Zivot-

niho prostfedi.

6.1 UNCLOS

Zikladem pro mezindrodni namotni pravo je uz
od roku 1982 Umluva OSN o moiském pravu (UNC-
LOS - United Nations Convention on the Law of the Sea).
Podepsala a ratifikovala ji vétsina statii svéta. Umluva
napriklad zakazuje stdtim hranicicim s prilivy brdnit
plavidlim v propluti skrze danou uzinu.®® Pravo regu-
lovat ¢i zpoplatnit propluti maji pouze staty vlastnici
pruplavy, tedy uméle vybudované kandly. Dale UNC-
LOS definuje pdsma motskych vod, ovSem o jejich vy-
znaceni na mapé se vedou dlouhodobé spory (napti-
klad v Jiho¢inském moti).* V kazdém pdsmu od po-
breznich vod aZ po volné mote maji staty rizné pravo-
moce, co se tyce ekonomického a vojenského vyuziti

daného uzemi.

Vjznamna pasma morskgch vod
V{§luéné ekonomické zéna (EEZ neboli Ex-
clusive Economic Zone) - Saha 200 né-
motnich mil (370 km) od pob¥eZi daného
statu a ten mé na dané plose svrchovana
prava k prizkumu a vyuzivani pfirodnich
zdrojG (napf¥. téZba ropy a zemniho
plynu, rybolov, stavba vétrngch elektra-
ren). Ostatni staty potfebuji k témto &in-
nostem v EEZ daného statu jeho svoleni.
Stat je vSak povinen umoznit ostatnim
plavbu skrze svou EEZ.7

Volné more - Je spole¢n{m vlastnictvim
celého lidstva, smi v§ak bt vyuzivano
pouze k mirovgm G&elm. Zadn{ stét si jej
nemUze ndrokovat.”
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Obr. 5: Pdsma moftskych vod definovand
podle UNCLOS

6.2 IMO

Vzhledem k zdsadnimu vyznamu ndmotniho ob-
chodu se mu samoztejmé vénuje nespocet mezindrod-
nich smluv a organizaci. Mezindrodni ndmoftni organi-
zace (IMO) plni hlavni roli v tomto oboru. Jejimi ¢leny
je 175 statd svéta (vSechny primotské a mnoho vnitro-
zemskych) a pfijala jiz 50 rezoluci a umluv.7° Zabyva

se bezpeCnosti moteplavby, potirdnim piratstvi,

Namorni obchod

Net zero - V éestiné Ize hovofit o uhli-
kové ¢i klimatické neutralité. Striktné
vzato se uhlikova neutralita tgka
pouze CO: a klimatickd neutralita
vSech sklenikovgch plynd, v praxi jsou
vSak tyto terminy casto zaménovany.
Jde o stav, kdy se mnozZstvi vypusté-
ngch emisi rovnd mnozistvi zachyce-

ngch emisi.”®

udrzitelnym rozvojem, ale i socidlnimi otazkami, jako
je napf. genderovd rovnost.”*

Patizska dohoda se ze své podstaty mezindrodni
lodni pfepravy tyka pouze neptimo - diky globdlnimu
zédvazku udrzet otepleni planety pod 2°C, idedlné
pod 1,5°C. Konkrétné vsak v dohodé ndmotni obchod
zminén neni.’”” Regula¢ni autoritou pro dekarbonizaci
tohoto odvétvi je proto pravé Mezindrodni ndmo¥ni
organizace a jeji rezoluce.? V Cervenci 2023 pftijaly
Clenské staty IMO Strategii pro snizeni emisi skleniko-
vych plynd z mezindrodni lodni ptepravy (IMO GHG
Strategy).’+ Ta zprisniuje predchozi strategii z roku
20187 a obsahuje jak konecny cil dosdhnout net zero
okolo roku 2050, tak dva dil¢i cile: Ro¢ni emise z me-
zindrodni pfepravy musi oproti roku 2008 klesnout
aspori o 20 %, idedIné o 30 % do roku 2030 a 0 nejméné
70 %, idedlné o 8o % do roku 2040. K tomu pfikazuje

snizeni emisi vypousténych béhem jednotlivych

WTW GHG emissions (Mt CO.e)

1,800
1,600 BAU
1,400
MO0 e 2008 BASELINE
1,000
800
600 2018 IMO
GHG Strategy
400
2023 IMO
ERS GHG Strategy
0 2023 IMO
2020 2030 2040 2050 GHG Strategy
(striving)

Obr. 6: Mozné vyvoje globdlnich emisi z ndmotni dopravy (BAU = Business as usual, vyvoj bez environmentdlnich opat-

feni; modrd = minimdini sniZeni; zelend = idedIni sniZeni)
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pfeprav a zapojeni nizkoemisnich ¢i bezemisnich pa-
liv.7¢ IMO v$ak nemad pfimou pravomoc vynucovat do-
drzovdni téchto zavazkil Clenskymi staty, takze vSe za-
lezi na benevolenci samotnych vlad a pfipadném na-

tlaku ze strany ostatnich statti.

6.3 G20

Skupina Dvaceti md zdsadni roli jak v politicko-
ekonomickém rozméru namotni pfepravy a obchodu,
tak v dekarbonizaci tohoto odvétvi. Mezi clenskymi
staty Gz2o probihd pres tfi ¢tvrtiny globalniho obchodu
a vSechny jsou primorské. Namotni obchod je pro né
tedy velmi vyhodny a pfedstavuje velkou cast z ob-
chodnich transakei v ramci G20.7 Obchod a udrzitelny
rozvoj zdaroven dlouhodobé patfi mezi stéZejni témata
tohoto uskupenti, kterym se tedy pravidelné vénuji mi-
nistfi obchodu.” 79 8 8 Na loriském summitu G2o bylo
napriklad podepsdno jiz zminéné memorandum o hos-
poddfském koridoru mezi Indii a Evropou.®

Vétsina z nejvytizenéjsich ptistavil svéta se na-
chdzi v zemich G20.%2 84 Pokud by tedy ¢lenské stdty
ve svych ptistavech vybudovaly infrastrukturu pro al-
ternativni paliva, vyrazné by to prospélo jejich dostup-
nosti na svétovém trhu. Zarovenl mohou stity Gzo
spolupracovat na sladéni vplouvdni do a odplouvani z
ptistavii, sdileni dat, standardizaci a digitalizaci celého
procesu. To vse by pfispélo k hladSimu a spolehlivéj-
Simu provozu v pfistavech a omezilo by se tak zby-
te¢né spalovdni paliva.85 G2o muze také vyuzit své fi-
nanéni prosttedky a technologicky ndskok k inovacim
na poli alternativnich paliv a jinych zelenych techno-
logii.

Staty G20 a jejich firmy vlastni vétsinu lodni ka-

pacity svéta, tudiz by regulace mitené na jejich vlastni

7 Shrnuti

Budoucnost utvareji jiz nase dnesni rozhodnuti.
Chceme-li posilit stabilitu svétového obchodu, mu-
sime jiz dnes investovat do odolné, spolehlivé a mo-
derni infrastruktury. Chtéji-li stdty zmeénit toky zboZzi
po svétovych ocednech, musi spolupracovat na ote-

vieni novych obchodnich koridord. A chce-li lidstvo

11
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obchodni lodstva mély velky efekt na modernizaci a
dekarbonizaci celého odvétvi.8 Opatfeni ptijatd na jeji
pudé se promitnou do jurisdikce ¢lenskych stdtd, a tim
padem i do jejich fungovéani a mezindrodnich a ob-
chodnich vztahii. Pokud by se naptiklad ¢lenové G2o
zavézali k pfijmu pouze nizkoemisnich plavidel do
svych ptistavil po uréitém roce, rdzem by se musel zby-
tek svéta prizplisobit, jak ukazuje ptiklad EU v ndsle-

dujici kapitole.

»Mezi élenskgmi staty G20
probiha pres tFi étvrtiny
globainiho obchodu®

6.4 EU

Jako inspirace pro mozna opatfeni miize poslou-
zit regulace Evropské Unie z roku 2022 FuelEU Mari-
time. Sedmadvacitka se zavdzala ke sniZeni tzv. uhlikové
intenzity, neboli zmenSeni mnozstvi emisi vypousté-
nych ze spalovdni stejného mnoZstvi paliva. Zdro-
ven regulace stanovuje maximdlni uhlikovou intenzitu
pro jednotlivé lodé. Nejednd se vsak pouze o emise
oxidu uhli¢itého, nybrZ i metanu nebo oxidfi dusiku.
Regulace natizuje také dekarbonizaci ptistavii a abso-
lutni snizeni emisi 0 80 % do roku 2050 s dil¢im cilem
snizeni o 2 % ro¢né.??

Od ledna tohoto roku vstupuje ndmotni pfeprava
do Systému emisniho obchodovani Evropské Unie.
To znamend, Ze vSechny velké lod€, bez ohledu na to,
vjaké zemi jsou registrovany, musi sménovat své
emisni povolenky pfi prijezdu do evropskych pri-

stavi.®®

zabranit katastrofdlnim klimatickym zméndm, nesmi
zapomenout na nemalé mnozstvi emisi z namotni pre-
pravy. G2o disponuje obrovskym finanénim i lidskym
kapitdlem a je schopnd pfispét k feSeni téchto pro-

blémfi.
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Otazky pro jednani

e M4 vas stdt zdjem na rozvoji néjaké ndmotni trasy, rozsiteni vyznamného priplavu atd.?

e  Ovlivni vas stat otevfeni Arktické obchodni trasy? Jakym zptisobem?

e Jak vyrazné ovlivni vds stdt a jeho ptistavy stoupajici hladina moti a ocednti?

e M4 vas stat velké splavné toky? OhroZuje sucho teky a lodni dopravu ve vasem staté?

e M4 vas stdt pldn pro dekarbonizaci lodni dopravy ¢i pfistavii?
¢i programy rozvijejici produkci ¢i infrastrukturu alternativnich paliv?

e  Podporuje vds stat hospodafskou a environmentdlni spolupraci na urovni G2o? A déje se tak se vSemi jejimi
¢leny, ¢i pouze s nékterymi?

e  Jak podle vas miize prispét Gz2o k feSeni projednavanych probléma?

Doporucené a rozsitujici zdroje

Interaktivni mapa svétového ndmotniho obchodu v roce 2012:

https://www.shipmap.org/

Podcast na téma efektivity v ptistavech, optimalizace port calls:
https://open.spotify.com/episode/6BjsbnLYhez4uqlHg]TMSN?si=NiJh-CO9QYO3Y VXgv]P5Ng

UNCTAD nabizi mnoho statistik, naptiklad co jednotlivé zemé vyvazi:
https://hbs.unctad.org/merchandise-trade-by-product/

Brozura k IMO GHG Reduction Strategy:
https://sustainabledevelopment.un.org/content/documents/26620IMO_ACTION_TO_RE-
DUCE_GHG_EMISSIONS_FROM_INTERNATIONAL_SHIPPING.pdf

Shrnuti zdkladnich fakti o svétové obchodni flotile:
https://hbs.unctad.org/merchant-fleet/

Uvod do ndmotni prepravy:

https://transportgeography.org/contents/chapters/maritime-transportation/
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